Sayin, Prof. Phil Banfield,
Size Tirk Tabipleri Birligi adina bu mektubu yaziyoruz.

Ulkenizin en iist hekim &rgiitii olmaniz nedeniyle bugiin, hurda Brezilya Ucak Gemisi
SAO PAULO'nun (eski Fransiz Donanma gemisi FOCH) sokiilmek i¢in Brezilya'dan
Tiirkiye'ye ihracatina iligkin ciddi endiselerimiz konusunda sizi bilgilendirmek ve
tilkenizde bu geminin gegisine izin verecek makamlari uyarmanizi istiyoruz. Gemi
romorkor ile Tirkiye'ye ¢ekilmeye baslandigi i¢in bu mektubu acil olarak size yaziyoruz.

SAO PAULO ugak gemisinin Tehlikeli Madde Envanteri belgelerini (IHM) ve sinir dtesi
hareket i¢in gerekli (gemi sokiim tersanesi tarafindan hazirlanan) Geri Doniisiim Planini
Tiirkiye’deki diger meslek orgiitleri gibi orgiitimiiziin ¢evre ve is sagligi uzmanlart da
inceledi. Yaptigimiz bu inceleme bize, SAO PAULO'nun Turkiye'ye sokilmek Uzere
gonderilmesinin bagta Basel Sozlesmesi olmak iizere uluslararasi antlagsmalara
uyulmamasi anlamina geldigini gosterdi.

Tiirkiye tehlikeli atiklarin ithalatin1 yasaklamis ve Basel Sozlesmesi dordiincii madde a
bendi uyarinca bu yasagi tiim taraflara bildirmistir. Yine iilkemizin Cevre Kanunu’nun 11.
maddesi de lilkemize tehlikeli atiklarin girmesini yasaklamaktadir. Ayrica Tiirkiye, ulusal
mevzuat yoluyla ulusal yasagin yani sira, Barselona Sozlesmesi'nin baglayic1 kural ve
protokollerine de baghdir. Bildiginiz gibi Barselona Sozlesmesi’nin bilinen
protokollerinden biri de Izmir Protokolii’diir. ‘Akdeniz’de Tehlikeli Atiklarin Simir Otesi
Hareketleri ve Bertarafindan Kaynaklanan Kirliligin Onlenmesi Protokolii’ olarak da
bilinen Izmir Protokolii, 1996 yilinda Izmir'de imzalanmis ve 2011 yilinda yiiriirliige
girmistir. [zmir Protokolii'niin besinci maddesinin dordiincii fikras1 asagidaki gibidir:

“Bu Protokoliin altinci maddesi dordiincii paragrafinda belirtilen hiikiimlere bagh olarak
tiim Taraflar tehlikeli atiklarin gelismekte olan iilkelere ihracini ve transit gegisini
vasaklamak iizere, kendi ulusal yetki alanlarinda uygun tiim yasal, idari ve diger
tedbirleri alacak ve Avrupa Birligi’'ne iiye olmayan Taraflar tehlikeli atiklarin tiim ithalat
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ve transitini yasaklayacaklardir.

Tiirkiye'nin Avrupa Birligi liyesi olmayan bir taraf olarak tiim tehlikeli atik ithalatini ve
transit gegisini yasaklayacagini belirten son ciimle ¢ok onemlidir. Yukarida belirtildigi
gibi, Basel Sozlesmesi kapsamindaki bu protokol tehlikeli atiklar (insa
streclerinde asbest gibi tehlikeli atiklar ve zehirli boyalar i¢eren Omriinii tamamlamig
gemiler dahil) i¢in bir ithalat yasag1 getirmektedir. SAO PAULO ugak gemisinin gececegi
rotanin tiizerindeki {ilkeler Tiirkiye'nin de taraf oldugu bu anlasmayi, Tirkiye kendi
yiikiimliiliiklerini unutmus goriinse dahi; ihlal edemez, etmemelidir.

Yine Basel Sozlesmesi’nin altinc1 maddesinin birinci paragrafi atiklari nitelik ve nicelik
acisindan ayrintili olarak tanimlayan bir sevkiyat dokiimantasyonu gerektirmektedir. Bu
belge gemiler bakimindan, gemide bulunan atiklarin tanimi daha ¢ok Tehlikeli Madde
Envanteri (IHM) olarak bilinir ve bu terim ya da kisaltmasi Basel Sozlesmesi’nde
kullanilmazken yine de, sinir 6tesi hareketlilige tabi olan atiklar1 karakterize eden yasal bir



Sozlesme gerekliligidir. Asagida bu belge ile ilgili incelenmesi gereken
sorulardan/sorunlardan bazilarini 6zetledik.

e Asbest: Sao Paulo, bir Fransiz donanma gemisi oldugu dénemde Foch olarak
adlandirilmistir. Foch, kendisinden sadece iki y1l once ayni tasarimla insa edilmis,
asbest ylikli CLEMENCEAU'un kardes gemisiydi. 2006 yilinda Greenpeace,
gemilerde tehlikeli madde aragtirmalari alaninda uzman olan ve gemi geri
doniisiimiine iliskin Uluslararas1 Calisma Orgiitii, Basel Sézlesmesi ve IMO
yonergelerinin gelistirilmesiyle yakindan ilgili olan Aage Bjorn Andersen'i,
CLEMENCEAU'da kalan muhtemel asbestin ve diger tehlikeli maddelerin
miktarmni belirlemek i¢in gorevlendirdi. Andersen'in tahminine gore gemide 760
metrik ton asbest vardi. Fakat, Grieg Green tarafindan hazirlanan Sao Paulo’nun
son [HM'de asbest igeriginin sadece 9,6 ton oldugunu tahmin ediliyor! Bu
mimkiin degildir.

e PCBs: PCB'lerin 1970"erin ortasinda yasaklanmasindan ¢ok daha 6nce ve bu
malzeme gemi zeminlerinde, kablolarda, contalarda, lastik aksamda, izolasyon
malzemelerinde, boyalarda mebzul miktarda kullanildig1 bir donemde,1957'de insa
edilmis bir gemide belirlenen PCB’lerin bulunmadigimma inanmak miimkiin
degildir. Andersen'in not ettigi gibi 1946'da yapilan benzer bir ugak gemisi olan
Oriskany ile karsilagtirllinca CLEMENCEAU'nun 50/ppm konsantrasyondan daha
yiiksek seviyelerde 165 tonluk malzemede PCB igerdigine dair hesaplamalar
yapilmistir. Bu alanda da CLEMENCEAU'dan sadece iki yil sonra yapilan kardes
gemideki hesaplamalardaki bu tutarsizlik, ciddi bir hatay1 gosteriyor. Tekrar
etmek isteriz ki, CLEMENCEAU'dan ¢ikarilan atiklarin kaydi incelendiginde,
béyle bir tahmin oyununa gerek kalmayacak. Bu kayitlar size SAO PAULO'nun
yapiminda hangi malzemeler oldugunu sdyleyecektir.

e Radyoaktivite: Uranyum zirhi ile kaplanmis olabilecek bir savas gemisinin ya da
Pasifik'te atmosferik niikleer bombalarla yapilan testlere katildigi donemde atik
serpintisi ile temas etmis olma ihtimali olan bir geminin sadece gorsel olarak
incelenmesi bizi ¢ok sasirtti: "Duman/Is1 detektorleri gorsel olarak kontrol edildi
ve herhangi bir radyoaktif madde bulunamadi." Radyoaktivite test cihazlari
(Geiger Sayaglari) o kadar pahali degil. Neden yapilmadigi belli degil mi ?/ Neden
net olan bu testler yapilmadi?

o Tehlikeli Madde Envanteri hakkinda diger tespitler: Bizler Tehlikeli Madde
Envanteri'nde kayit altina alinanlari tamamen giivenilir bulsak bile, kayit altina
alianlar arasinda 10.000 civa yiiklii floresan 1sik tiipleri oldugunu 6greniyoruz.
Bunlara Tiirkiye'de ne olacak? Bu aydinlatma armatiirlerinin balastlari, sogutucu
olarak yaygin olarak PCB sivisi kullanilan tipte degil mi? Ayrica rapordaki
hesaplamalarda goriiyoruz ki, gemide boyalarda yaklasik 644 ton kursun tiirii agir
metal icerik var. Bu devasa bir kursunlu boya miktari. Ayrica 20 ton yiiksek
derecede toksik organokalay bilesigi oldugu tahmin edilmektedir. Bdylesi
miktarlardaki maddeler ciddi bir atik doniisiim siireci gerektirirler. Atik yonetimi
konusunda ileri diizeyde olan Ulkelerde bile bu maddeler bir tersane igin gok



sofistike bir atik yonetimi altyapis1 gerektirirler. Ve Tiirkiye'nin bu iilkelerden biri
olmadig1 da kesindir.

Sonug olarak Ingiltere hiikiimetini uluslararasi sozlesmelere uygun onlemi almaya ve SAO
PAULO'nun Ingiltere iizerinden gecisine izin vermeme konusunda uyarmamzi bekliyoruz.
SAO PAULO ucak gemisinin sokillmek lizere Brezilya’dan Aliaga-Tirkiye’ye génderilmesi
Basel Sozlesmesi ile uygun degildir. Her seyden oOnce transit {ilkelere bildirimde
bulunulmamasi nedeniyle uygun degildir ve bu Basel Sozlesmesi’nin 9. maddesine gore
yasadis1 trafik anlamma gelmektedir. ikincisi, Tiirkiye, yiiriirliikte olan Izmir Protokolii'ne
taraf olarak her tiirlii tehlikeli atik ithalatin1 yasaklamis ve bu nedenle Basel Sozlesmesi
Tiirkiye'ye tehlikeli atik ihracatini yasaklamustir. Bu agik ihlallere dayanarak SAO PAULO
ucak gemisi durdurulabilir ve tehlikeli madde envanteri uygun sekilde gézden gegcirilebilir. Bu
konuda hiiklimetinizi uyarmanizi ve endiselerimizin kamuoyunuza anlatilmasi igin
yardimlarinizi istiyoruz.
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